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Wie der Holtmardrelsch
zum Flugplatz wurde

Beckum (gl). Nach dem Ersten
Weltkrieg kamen flugbegeisterte
ehemalige Piloten und andere In-
teressierte zusammen und ver-
folgten das Ziel des Segelsports.
Auf dem hochsten Berg in der
Rhon, der 950 Meter hohen Was-
serkuppe trafen sie sich und bas-
telten unter den primitivsten Be-
dingungen an allen moglichen
Flugapparaten.

Seither wird die Wasserkuppe
als Wiege des Segelflugs angese-
hen. Die Begeisterung war so
groB}, dass diese Idee schnell um
sich griff. Es entstanden Segel-
flug- und Segelflugmodell-Clubs
die sich mit wachsender Begeiste-
rung diesem Sport widmeten.
Auch in Beckum hatte der Segel-
flug damals eine grofe Bedeu-
tung. Schon Anfang der 1930er-
Jahre, moglicherweise schon
1929, gab es Bestrebungen zum
Segelflugzeug- und Modellbau.
Geprobt wurde am Hermanns-
berg im Siiden der Stadt, und am
Klutenberg in der Bauerschaft
Holter, wo die Winde fiir den er-

forderlichen Auftrieb sorgten.
Aber auch zwischen der Ham-
merstrale und dem Holtmarweg,
auf dem Holtmardreisch starteten
Segler, die mit einer Winde hoch-
gezogen wurden. Hier wurde
schon um das Jahr 1930 ein Flug-
platz angelegt, der sich hinter den
letzten H&usern, jenseits der
Pflaumenallee, an der Hammer-
straBBe befand. Es war ein Gelan-
de des Bauern Sprenker-Vehring,
spater allgemein Strohmeiers
Wiese genannt, das fiir den Flug-
verkehr hergerichtet worden war.

Neben anderen Gruppen war
auch im Beckumer Gesellenverein
im Rahmen der Erwerbslosenbe-
treuung unter der Leitung von
Gewerbeschullehrer Nunnemann
1932 eine Segelfliegergruppe ent-
standen, die auf dem Miihlenweg
98, in der Werkstatt des Stellma-
chers Theodor Adammer, ein ers-
tes Segelflugzeug baute. Die Pla-
ne zum Bau des ,, Anfingergleit-
flugzeugs vom Typ Zogling
stammten von der 1925 gegriinde-
ten Rhon-Rositten-Gesellschaft.
Diese spéatere ,Deutsche For-
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schungsanstalt fiir Segelflug®
hatte Grundlagen zum Segelflug
entwickelt und Bauzeichnungen
erarbeitet, die von Segelflugverei-
nen genutzt wurden.

Am 18. September 1932 fand
bei Stauvermann am Hoxberg der
Jungfernflug statt. Innerhalb ei-
ner groflen Flugschau, an der
auch fremde Segler teilnahmen,
wurde das Segelflugzeug feierlich
getauft. Ein Pilot aus Lippstadt
sollte den Segler fliegen, da der
Gesellenverein noch nicht tiber
ausgebildetes Flugpersonal ver-
fligte. Doch Konstruktionsfehler
lieBen nur einen Flug von ein paar
hundert Metern zu. Erst am
néchsten Tag soll die ,,Kolping“,
wie man das Flugzeug genannt
hatte, liber Beckum gekreist sein.
Ein Jahr spater wurde im Zusam-
menhang mit dem ,Westdeut-
schen Garde-Appell® in Beckum,
einer liberregionalen Vereinigung
historischer Garderegimenter, auf
dem Hoxberg wieder ein Segel-
flugzeug unter groBer Beteiligung
der Bevolkerung getauft.

Hugo Schiirbiischer

Hintergrund

Schon Anfang der 1930er Jahre
wurde in Beckum von verschiede-
nen Gruppen aktiv Segelsport be-
trieben. Unter dem Vorsitzenden
Rechtsanwalt Heinrich Bock-
mann wurde 1933 der ,,Beckumer
Luftfahrtverein® in , Luftsport-
verein* umbenannt. Zur gleichen
Zeit schloss man sich dem neu ge-
griindeten ,,Deutschen Luftsport-
verband“ an. Schon damals
machte sich der Einfluss durch
die Machtergreifung der Natio-

nalsozialisten bemerkbar, denn
im Zuge der Gleichschaltung
(Vereinheitlichung des gesamten
gesellschaftlichen wund politi-
schen Lebens durch die NSDAP)
wurde dem Gesellenverein die
Ausbildungserlaubnis entzogen
und die Vorstandmitglieder aus
dem Beckumer Luftsportverein
ausgeschlossen. Das Flugzeug
blieb zwar im Besitz des Gesel-
lenvereins, doch die fruchtbare
Arbeit der Kolping-Segelflieger-

gruppe war beendet, und die Mit-
glieder wanderten in die staatlich
geforderten Segelfluggruppen ab.
Von den insgesamt 12 Griin-
dungsmitgliedern schlossen sich
einige dem NSFK (Nationalsozia-
listischen Fliegerkorps) an, der in
Beckum einen Fliegerstiitzpunkt
hatte. Diese Organisation der
NSDAP wurde 1937 durch den
sogenannten Fiihrererlass ge-
griindet. Leiter war der Ingenieur
Willi Bremer. (0s)



